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Tillverkar och forsiljer OBS.! Kraftiga och bridnslebesparande.

Fotcgenmotorer av prima konstruktion . .
a 4, 5, 8, 10, 15, 16, 20 och 30 hkr. Kan anvindas for — Utfor alla slag av reparationer. —

sivil batar, som for all slags industriell drift Biiliga priser. Vilgjort arbete.

Motorns insattning.

Vid motorns insattning torde Ni férst tillse att motorramen ligger jimt & badden, sa att ej ndgon

i
i

ojamnhet forekommer nir motorn fastskruvas. Att motorns flins passar jimt mot propelleraxelns flins, sa
att 'det ej blir nigon brytning i axeln.

Backspaken sittes si hogt fran kélen, att kotan som sitter i backspaken kommer ungefar mitt i de
avlanga spar som iro i spaken nar den stir ratt upp. De bada skruvarna som sitta i propellerbladen skola,
nir de iro fastskruvade i propellern fér gott, markas med en mejsel eller don s& att de ej kunna génga
sig ur. Tillse att saxpinnar finnas Sver vevstakslagrets muttrar.

Tillse att kilen till balanshjulet kommer efter sina marken; hjulet sittes pa och muttern géngas dit
och nidr den natt hjulet tages en hammare med vilken man slar till pd nyckeln, s att hjulet bliver ordentligt
fast. Skulle det nigon gang bliva dunkar i motorn, si tag nyckeln till muttern fér hjulet och sla med en
hammare 4 densamma, for att kdnna om hjulet dr riktigt fast.

Det grovre kopparréret, som ar krokt i ena @ndan, dr avsett for avloppsvattnet och skall med den
andan som ar krokt vara upp i cylinderlocket och sedan krékas ned mot kolen, sedan upp och ut i sidan.
Den lilla kranen med metallvartan skall 16das fast pd det lagsta stallet i kolen, da vattnet vid frysning kan
avtappas. Direfter tages en del av samma ror till sugrér fran bottenkranen till vattenpumpen. Nar réren
iro krokta och passade till sina stallen, skall hartzen smaltas ur desamma. Detta tillgir pa foljande satt:
Man .b&')rjar uppvirmningen i ena andan av roren, forisitter sedan undan fér undan hela rorens langd, till

' .ngen hartz finnes kvar, utan réren aro fullt Sppna. '

Det fina roret ar ett fotogenrér och skall fastsattas i kranen & tanken, med den dande som ar pasatt
en ring och l6das sedan fast i haverten som sitter pa roret som kommer frin fotogenpumpen. A sidan pa
bottenkranen ar ett litet hal som &ar avsett for avtappning, och under géngen stilles kiken s&, att det ej

\_ .ommer vatten i densamma.

Nar motorn ar komplett fardig f6r provning och fotogen pafylld i tanken, si tag loss det rér som
sitter fran fotogenpumpen till munstycket och pumpa si att fotogen kommer fram i pumpen. Skulle e}
detta lyckas bor man suga ett slag och sedan pumpa si linge det finnes nagon luft i roret. Lossa sedan
munstycket och skruv det pd roret samt fastsitt detsamma pa fotogenpumpen och pumpa sa det kommer
fotogen i spridaren. Fastskruv sedan allt pa sina platser, tind lampan och plasera den pa stillet. Nar
kulan blivit si varm att en tiandsticka fattar eld mot densamma, &r den lagom fér tindningen. Regulatorn
stilles da pa halvt och man pumpar nigra kraftiga tag med fotogenpumpen samt trycker sedan balanshjulet
med en hiftig stot nedat till vinster, sd att motorn géar till héger nir man stiller sig framfér densamma.
Sedan stilles spaken pa framat och regulatorspaken stalles uppat for full fart.

For att 6ka eller minska fotogenen, lossar man skruven som sitter 6ver den stora bredvid fotogen-
pumpen. Nar man skruvar till hoger minskas fotogenen och till vinster kas den. Tillse att den éversta
skruven ar fast, i annat fall &ndras fotogenen under gingen. Ventilen som sitter pa sidan av cylindern,
ir for vattensprutningen, men bor ej anvindas mer #n nagon gang ibland, for att ringarne ej skola beckas

fast.
Vind!



For Batmotorer.
Motorns skotsel.

Nir motorn tages i bruk, bor man forst se till att det finnes fotogen i tanken och att kranen pa
tanken ar 6ppen, samt ait det finnes olja i smorjkoppen. Fyll kopparna vid hylsan och backspaken.

Tand lampan och varm upp kulan. Néar den ir sd varm att en tandsticka fattar eld nar man trycker
den mot kulan, ir den lagom upphettad, si att motorn tander. Backspaken sittes pa stopp, regulatorspaken
pa sakta, varefter man pumpar nagra kraftiga tag med fotogenpumpen. Balanshjulet tryckes sedan med en
haftig stot nedat till vanster dd motorn tinder och gar &t hdger nar man stir framfér densamma. Spaken
stalles pa framat och regulatorspaken uppat for full fart. Slick lampan och se om motorn har lagom fotogen,
vilket synes om den ryker med svart rék. Man minskar fotogenen med skruven som sitter vid sidan om
fotogenpumpen. Lilla skruven, som sitter forst skall lossas och sedan skruvas den andra till hoger, si minskas
fotogenen, men skruvar man till vanster si Gkas den, lilla skruven tilldrages ater for att ej fotogenslaget
skall #ndras under gangen. '

Om motorn skulle gora bomslag, si oka en kugg pa backspaken, men ej mer @n motorn har sin
" stighet som den skall géra. Om motorn under gingen gir ojamt, kan det bero pa att det kommit smuts
. munstycket, vilket markes om fotogenpumpen gir tungt att pumpa. Se till att kulorna i pumpen och
munstycket dro tita och fjadrarna ej for slappa.

Nir motorn varit i gdng en lingre resa sid giv den litet vatten — c:a 5 min. innan den stoppas —
med vattenventilen, som sitter pa sidan av cylindern, for att ringarne pa kannan icke skola beckas fast.

Om tindkulan under gingen blir mycket varm, gives motorn litet vatten genom vattenventilen, men

, for mycket ty da slair motorn bomslag. Nar kulan svalnat avstinges vattnet, vilket ej bor anvindas mer
in som ar nodvindigt, emedan den slipar cylindern inuti.

Om motorn nigon gang ej fungerar som den skall, kan det bero pd férekomst av sot i aviopps-
kanalen eller kulan, vilket d& bor borttagas. Setill att fotogenpumpen sprutar in fotogen pad det ritta laget,
vilket synes om luckan borttages, som sitter pa vinstra sidan av motorn nir man stir framfér densamma.
Veven skall vara ndgot over nedra centrum at luckan till och excenterskivan stilles si den gir uppit
och triffar fotogenpumpen, drag sedan till muttern utanfér excenterskivan si att den ej andrar sig. Nar
excenterskivan ar andrad, beror detta pa att det varit is i vattenpumpen och motorn da dragits runt, varvid
skivan blivit rubbad.

Smorjkoppens skotsel.

For att prova smorjkoppen och se att den matar, tager man en skruvmeijsel och trycker pa klaffarna
inuti koppen sa att motorn far litet direkt olja. Skruva sedan loss roren endast fran koppen och séatt mo-
torn i gang. da det synes hur mycket som matas i varje ror. Det ror som leder till cylindern och vev-
stakslagret, bor hava nagot mera olja an de andra réren. For att regulera smérjningen tages ribban ur

m sitter mot de trekrantiga skruvarna. Nar man skruvar skruvarna nedit blir matningen mindre, men
.otsatt forhallande intrader da desamma skruvas uppat. Om sparrhjulet nigon ging skulle stanna, skruvar
man till skruven som sitter i metallklamman inuti koppen.

Lat aldrig oljan minska mer i koppen &n till nedersta silen.

Obs.!

Excenterskivan & motorn ar sjalvsmorjande!

Skydda motorn fér sdnderfrysning!

Nar det borjar bliva kallt och frostndtter bér man 6ppna alla avtappningskranar och stinga botten-
kranen samt lita motorn arbeta utan vatten c:a 2 3 3 minuter, {6r att den skall bliva riktigt fri frdn vatten
i pumphus och ventilhus.

Nir motorn skall anvindas och lampan ar varm, sa tag lampan och varm upp vattenpumpen, ventil-
hus och sikerhetsventil. Uppvarm tindkulan och ndr den blivit varm for igangsattning, 6ppna bottenkran For
att vara riktigt siker si virm @nnu en ging med lampan pa de uppriknade stillena; tag i sprinten {or i gang-
sittning och veva motorn sakta runt ett varv, for att forvissa Eder om att ingen is finnes i vattenpumpen.
Regulatorspaken sittes pa sakta och motorn sittes igdng; men sting ej avtappningskranarna férr dn vattnet
kommer ut, som det brukar gora. Skulle det hinda att vattnet sprutar genom sikerhetsventilen, bér motorn
genast stanna, ty da ar det is i avloppsroret som leder ut i vattnet och som da bér uppviarmas med lampan.

ObS | Glém.ej att oppna kranarna vid stopp!
== GIOom ej att varma med lampan fore igangsattningen!

C. E. Lenanders Tryckeri Vastervik 1921,



